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1 Einleitung

Das Projekt mit dem Titel ,Untersuchung der naturschutzfachlichen Entwicklungspotenziale
fur einen Biotopverbund sowie Entwicklung von MalRnahmenkonzepten entlang der
Eisenbahnlinie Regensburg — Ingolstadt im Landkreis Kelheim* (Kurztitel ,Biotopverbund-
Projekt Bahnlinie Regensburg — Ingolstadt im Landkreis Kelheim*) ist als Pilotprojekt
konzipiert, mit dem Ziel, das naturschutzfachliche Potenzial im Sinne eines Biotopverbundes
zu erfassen und maogliche konkrete MalRnahmen abzuleiten.

Den naturschutzfachlichen Uberlegungen liegt die Annahme zugrunde, dass die Trasse
aufgrund ihres Strukturreichtums (Magerrasen, Altgrasbrachen, Hecken usw.) eine
Uberdurchschnittlich hohe biologische Diversitat aufweisen misste.

Insbesondere sollte dies fur trocken-warme Lebensraume gelten, da Bahntrassen in der
Regel aus feinerdearmen Auftragsbdden aufgebaut sind, die einen ungehinderten
Wasserabfluss sicherstellen. Die Béschungsneigung und der zumeist dunkle Schotterkdrper
haben dabei eine erhéhte Warmeeinstrahlung und —speicherung zur Folge.

Von besonderer Bedeutung ist die fir den Artenschutz wichtige Biotopverbundfunktion
zwischen isoliert liegenden Lebensraumen. Hier kann die Trasse, ahnlich wie
Hochwasserdamme als Verbindungskorridor zwischen den Lebensraumen dienen und
dadurch den notwendigen Austausch zwischen Populationen gewahrleisten.

Dem umsetzungsorientierten Aspekt, also einer moglichen naturschutzfachlichen
Zusammenarbeit zwischen der DB und den Landschaftspflegeverbénden, liegt die Hoffnung
zugrunde, mit wenig Verwaltungsaufwand vieles bewirken zu kénnen, denn eine
Zusammenarbeit ware aus Sicht der LPV trotz potenziell umfangreicher Pflegeflachen auf
einen Flacheneigentimer und damit Vertragspartner begrenzt.

Auch dem Gebot des nachhaltigen Artenschutzes kann Rechnung getragen werden, da die
meisten naturschutzfachlich relevanten Flachen entlang der Trasse fiir eine intensive
landwirtschaftliche Nutzung nicht in Frage kommen und deshalb fiir eine
Nutzungsintensivierung oder Nutzungsumwandlung wie z. B. Grinlandumbruch oder
Aufforstung nicht in Frage kommen.

Nicht zuletzt ist moglicherweise die Bereitschaft der DB, sich an zweckorientierten
ArtenschutzmalRnahmen zu beteiligen, starker ausgepréagt, als bei Flacheneigentiimern, die
ihre Flachen aus einem rein wirtschaftsorientiertem Blickwinkel betrachten.



Biotopverbund-Projekt Bahnlinie Regensburg — Ingolstadt im Landkreis Kelheim

2 Projektziele

Die folgenden drei Ziele sind Gegenstand des Projektes:

1. Untersuchung der naturschutzfachlichen Flachenpotenziale der Bahnlinie fir die
Etablierung naturnaher, insbesondere trocken-warmer Lebensrdume.

2. Untersuchung der Eignung der Bahnlinie fir einen Biotopverbund zwischen isoliert
liegenden, insbesondere trocken-warmen Lebensraumen.

3. Erstellung von umsetzungsorientierten MalBnahmenkonzepten fur ausgewéhlte
Bereiche entlang der Bahnlinie.

Die MalRnahmenkonzepte sollen als Basis fur eine nach naturschutzfachlichen
Erfordernissen entwickelte Pflege dienen, welche tber die von der DB-Netz AG aktuell
durchgefuhrten Malinahmen hinausgeht. Sie stellen den Schwerpunkt der Untersuchungen
dar.

e
i iy I3

Abb. 1 : MaRnahmenbereich 22. Der Hang war friiher auf Grund geringerer Bestockung durch
Kiefern dkologisch wertvoller. Kleines Foto: Kopf-Geisklee (Chamaecytisus supinus).
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3 Das Projektgebiet

Das Projektgebiet umfasst den Teilabschnitt der Bahnstrecke Ingolstadt — Regensburg im
Bereich Landkreis Kelheim.
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Abb. 2: Der Verlauf der untersuchten Bahnlinie zwischen Ingolstadt und Regensburg im Landkreis Kelheim.

Insgesamt waren 40,6 Kilometer Bahntrasse von Bahnkilometer 12,0 bei Lohstadt im Norden
und Bahnkilometer 52,6 bei Schwaig im Stiden Gegenstand der Untersuchung

(vgl. Ubersichtskarten Anlage 1). Die Breite der untersuchten Strecke war ca. 50 m
beiderseits der Gleise, je nachdem wie weit sich die FlAchen noch im Eigentum der DB
befinden.

Hinweis: Der Gleisbereich und die Rickschnittszone waren nicht Gegenstand der
Untersuchung! (links und rechts vom Gleis jeweils 6 m, im folgenden Sicherheitsbereich (SB)
genannt).
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4 Vorgehensweise

4.1 Projektentwicklung

Im Feb. 2013 fanden erste Abstimmungsgesprache mit Vertretern der DB in Mlnchen statt,
dabei wurde festgelegt, dass der fur die DB unmittelbar sicherheitsrelevante Bereich entlang
der Gleiskdrper nicht Gegenstand der Untersuchung ist und die DB Netz AG die Lage der
relevanten DB-eigenen Liegenschaften entlang der Trasse zur Verfligung stellt.

Ab Mai 2013: Beginn der Vorarbeiten (Erstbegehung, Luftbildauswertung, Datenrecherche,
Sichtung von vorhandenem Material wie Biotopkartierungen, etc.).

Ab Juni 2013: Ubermittlung von Lageplanen der DB-eigenen Liegenschaften durch die DB-
Netz AG an den LPV Kelheim (nichtrelevante Bereiche wie Industrieflachen, Siedlungen etc.
wurden ausgespart).

Nach weiteren Begehungen und einer ,Fihrerstandsmitfahrt“ mit Fotodokumentation der
Strecke in beiden Richtungen wurden insgesamt 42 MB ausgewahlt (vgl. DVD).

Zeitgleich Beginn der Kartierung mit Erstellung eines Erhebungsbogens pro MB

(vgl. Nr. 4.3.).

Ab Oktober 2013: Auswertung, Analyse und Berichterstellung bis Ende 2013.

Abb. 3: Aufnahme aus ,Fuhrerstandsmitfahrt“, Hohe Bkm 28,6
(s. Hinweisschild Bildmitte). Am rechten Bildhintergrund Beginn des MB 16

4.2 Auswahl der MalRnahmenbereiche
Ausgewahlt wurden 42 MalRnahmenbereiche nach den Kriterien:

1. Bereits nachgewiesenes Vorkommen landkreisbedeutender Arten und/oder Rote
Liste Arten (Biotopkartierung).

Potenzielles Vorkommen o. g. Arten aufgrund von Vorkommen wertgebender Arten.
Vorkommen wertvoller Biotoptypen (z. B. Magerrasen, warmeliebende Saume).
Wertigkeit fur einen Biotopverbund (Grél3e, lineare Struktur, Durchgangigkeit).
Umsetzbarkeit von Bewirtschaftungsmafnahmen.

abrwh
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4.3 Dokumentation der MaBhahmenbereiche

Die Dokumentation der 42 MaRhahmenbereiche erfolgte Uber einen zweiseitigen
Erhebungsbogen mit Text und Bilddokumentation (vgl. Anlage 2). Die Erfassung erfolgte in
Tabellenform, um eine verbesserte Auswertung zu ermdoglichen.

MaRknahmenbereich Datum OE
Gemarkung Flur.-Mr.
Hektometerpunkt Fotos
Struktur (%) (geschatzt) Vegetation (%) [ geschaizt) | Groke in ha
Baume/Straucher Felsvegetation Wertigkeit
niederlieg. Gehdlze Initialvegetation sehr hoch
Grunland brach Magerazen hoch
Grinland bewirts. extensives Grinland mittel
Graben magere Aligrasbr.
Blicke/Steine/Kies nahrst. Altgrasbr. Erzchwernizse
Acker warmeliebk. Saum hoch

Gebisch initial mittel

natur. Gebilsche gering
Flachenanteil mit Dominanz | natumahe Hecke (Teil) Flache in BK-Bay. [
Solidago canandensis |

Arten mit hoher
Deckung (> 10 %)
werthbestimmende
Arten

Beschreibung der Flache

naturschutzfachliche fiele

Malknahmenvorschlage

Besondere Bewirtzschaftungserschwernisse

Abb. 4: Leerformular eines Erhebungsbogens, Textteil. Bearbeitete Formulare s. Anlage 2 im Anhang.

Erlauterungen zum Erhebungsbogen:

Die Einteilung der Vegetationstypen erfolgte in enger Anlehnung an die Vorgaben der
Biotopkartierung Bayern.

Bei der Einteilung der notierten Arten wurde unterschieden in Arten mit hoher Deckung
(Bestandsbildner/Aspektbildner) und wertbestimmenden Arten.

Landkreisbedeutende Arten und Arten der RLB wurden in Kursivschrift
eingetragen und der Schutzstatus bzw. der Gefahrdungsgrad in Klammern angefigt
(z. B. Lathyrus heterophyllus (2) fir Art der RLB mit Geféahrdungsgrad 2.

Als sich herausstellte, dass die Kanadische Goldrute (Solidago canadensis) auf vielen
wertvollen MB aufgrund ihres massenhaften Auftretens die standortheimische Flora
nachhaltig verdrangt, wurden noch Angaben zu den Flachenanteilen von Dominanzstadien
dieser Pflanze eingefiligt, um den notwendigen Umfang evtl. durchzufiihrender
Sonderbekdmpfungsmalnahmen aufzuzeigen (z. B. Herausrei3en der Pflanzen mit den
Rhizomen).

-7 -
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Die naturschutzfachliche Bewertung der MB erfolgte in den drei Stufen ,sehr hoch®, ,hoch®
und ,mittel“ anhand der Kriterien:

1. Vorkommen von landkreisbedeutenden und/oder RLB Arten.

2. Naturschutzfachlichem Potenzial.

3. Bedeutung flr eine Biotopverbundfunktion (GroR3e, lineare Struktur, Trittsteinfunktion).

Die Einteilung der Erschwernisse hinsichtlich der Bewirtschaftung erfolgte in den drei Stufen
shoch®, mittel, gering” nach den Kriterien:

1. Gefahrenpotenzial (z. B. Hangneigung zur Trasse).

2. Zufahrtsmaoglichkeit fir Pflegemaschinen (z. B. Traktor, Ladewagen,...) zum MB.

3. Bewirtschaftungserschwernisse (z. B. Handmahd, Hindernisse auf der Flache).

4. Sonstige Erschwernisse (z. B. Unrat auf der Flache).
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5 Naturschutzfachliches Potenzial der Trasse

Das Potenzial der Trasse wird anhand der Kriterien
e Struktur und Vegetationstypenreichtum,
¢ relative Haufigkeitsverteilung kartierter Biotope entlang der Trasse,
¢ Vorkommen landkreisbedeutender oder Rote-Liste-Arten
untersucht.

5.1 Struktur- bzw. Vegetationstypenreichtum

Auf eine hohere Biodiversitat gegentiber vergleichbaren linearen Strukturen wie z. B.
Hochwasserddmmen weist die hohe Anzahl unterschiedlicher kartierter Strukturen/
Vegetationstypen innerhalb der 42 Malinahmenbereiche hin. Sie reichen beispielsweise von
Felsvegetation Uber Magerrasen, Altgrasbrachen, gehdélzbetonten Strukturen bis zu
bewirtschafteten Ackern.

Nachfolgende Tabelle zeigt die unterschiedlichen kartierten Strukturen und
Vegetationstypen.

Tab. 1: Kartierte Strukturen und Vegetationstypen und ihre Verteilung innerhalb der 42 MB, Daten gerundet.

Struktur (geschatzt) in % Vegetation ( geschétzt) in %
Baume/Straucher 23 | Felsvegetation 2
niederliegende Gehdlze 13 | Initialvegetation 2,5
Grinland brach 46 | Magerasen 3
Grinland bewirtschaftet 12 | extensives Grunland 4
Graben 0,5 | magere Altgrasbrache 29
Blocke/Steine/Kies 3 | ndhrstoffreiche Altgrasbrache 19
Acker 2,5 | warmeliebender Saum 2

Gebiisch initial 12
naturnahe Gebusche 13
naturnahe Hecke 11
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5.2 Relative Haufigkeitsverteilung kartierter Biotope entlang der Trasse

N&ahert man sich der Trasse, steigt der prozentuale Flachenanteil kartierter Biotope an der
untersuchten Gesamtflache. So ist der Biotopanteil eines 50 m breiten, direkt an den SB der
Trasse angrenzenden Streifen ca. 9 % der Gesamtflache, der sich daran anschliel3ende

50 m Streifen hat nur noch ca. 5 % Biotopanteil und der darauf folgende weist nur noch 3 %
Biotopanteil auf und damit etwa damit den gleichen Anteil wie der Landkreisdurchschnitt
(3,1 %).

Abb. 5: Beispiel der Biotopverteilung entlang der Trasse. Rot kartierte Biotope, gelb der 12 m breite
Sicherheitsbereich. Die weil3 nummerierten schraffierten Streifen sind einzeln jeweils 25 m breit.

Eine Ubersicht iber diesen Zusammenhang bietet folgende Tabelle:

Tab. 2: Relative Biotopverteilung entlang der Bahntrasse (Daten gerundet)

Bereich (siehe Abb. 3) Gesamtflache Biotopanteil Biotopanteil
Streifen 1 Breite 50 m 203 ha 19 ha 9,4 %
Streifen 2 Breite 50 m 203 ha 9 ha 5%
Streifen 3 Breite 50 m 203 ha 6 ha 3,0%
Landkreis Kelheim gesamt 106.554 ha 3.291 ha 3,1

5.3 Vorkommender landkreisbedeutender oder Rote-Liste-Arten

Innerhalb der 42 MB wurden 25 landkreisbedeutende und 6 RLB Pflanzenarten aul3erhalb
bereits biotopkartierter Bereiche nachgewiesen.

Fur den Umfang der Untersuchungsflache von 7,48 ha ist dies ein vergleichsweise hoher

Wert.

Als besonders bemerkenswerte Art kommt im UG der Fetthennen-Blauling

(SCOLITANTIDES ORION) vor.
Die Art ist deutschlandweit vom Aussterben bedroht (RLD-1).

Das Vorkommen zieht sich entlang der MB 1 bis 4 am Beginn des UG im N, inshesondere
aber innerhalb des MB 2. Hier pflegt der LPV Kelheim bereits seit etwa 10 Jahren den

Bahndamm.

-10 -
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Abb. 6: Fetthennen-Blauling (SCOLITANTIDES ORION RLD 1)
Fazit:

Die untersuchte Trasse weist aufgrund ihres Struktur-, Arten- und Biotopreichtums ein
Uberdurchschnittlich hohes naturschutzfachliches Potenzial auf.

-11 -
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6 Eignung fir einen Biotopverbund

Ein Biotopverbund basiert v. a. auf die Bestandteile: Verbindungsfunktion, Trittsteinfunktion
und Korridorfunktion.

6.1 Verbindungsfunktion zwischen Biotopen entlang der Trasse

Die Trasse tangiert das FFH-Gebiet Regensburger Trockenhange.
Weitere fir einen Biotopverbund trocken-warmer Lebensraume relevanten Flachen sind die
Uberregional bedeutsamen ABSP-Flachen:

1. ,Sandabbaugebiet bei der Schleuse Oberndorf*,
2. ,Sand - Kiefernwald und Sanddiinen 500 m 6éstlich von Abensberg®,
3. ,Extensive Weideflachen im Kihmoos sudlich Mauern®,

die sich im naheren Umfeld der Trasse befinden (maximale Entfernung 250 m).
Sie sind gleichmalRig tber die gesamte Lange der Trasse verteilt.

6.2 Trittsteinfunktion

Die Kartierung hat gezeigt, dass sich entlang der Trasse noch zahlreiche Magerrasen- und
Altgrasreste mit hohem naturschutzfachlichem Potenzial befinden. lhrer Funktion als
Zwischenstation (Trittstein flr wandernde Arten) kénnen sie aber nur eingeschrankt
wahrnehmen, da sie oft weit voneinander entfernt liegen (vgl. hierzu auch Punkt 6.3 und die
Ubersichtskarten der MB, Anlage 1).

Einschrankend wirkt sich hier auch die geringe Gro3e der naturschutzfachlich bedeutsamen
Flachenanteile innerhalb der MB flr diese Funktion aus.

So liegt die durchschnittliche Gré3e der MB zwar bei 0,18 ha, aber der Anteil der fir einen
Biotopverbund wichtigen Vegetationstypen wie Magerrasen oder extensives Griunland ist
gegenlber den weniger wichtigen, wie z. B. ndhrstoffreichen Altgrasbrachen, deutlich
reduziert (vgl. Tab. 1 unter 5.1).

Dies liegt daran, dass der Flachenumgriff der MB i. d. R. auch auf erst noch zu entwickelnde
Bereiche ausgedehnt wurde (z. B. mit Gehdlzanflug bestandene, noch zu entbuschende
Flachen).

6.3 Korridorfunktion

Korridore sind Wanderwege in Form von Brachen, Rainen, Wegrandern etc. Diese Funktion
ist entlang der Trasse aufgrund mangelnder Durchgangigkeit und langeren Unterbrechungen
starker eingeschrankt. Beispielsweise sind entlang der siidlichen Trassenseite aul3erhalb
dicht besiedelter Bereiche nur ca. 8 Bkm offene bzw. halboffene Strukturen, der Rest ist
geschlossener Gehdlzbestand oder bereits aufgrund direkt angrenzenden Feldern so
schmal, dass von einer wirksamen Korridorfunktion nicht mehr ausgegangen werden kann.
(Luftbildauswertung mit Stand 2010, vgl. auch Fotodokumentation der Fuhrerstandsmitfahrt).

-12 -
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Die Verbuschung hat sich teilweise erst in den letzten Jahren entwickelt, wie folgender
Luftbildvergleich des MB 36 zeigt.

Abb. 7: Lufbildaufnahmen des MB 36, gelb die Trasse mit Hektometerpunkten.
Linke Seite Aufnahme aus dem Jahr 2000, Rechte Seite aus dem Jahr 2013.

Fazit:

Die Trasse ist fiir eine Biotopverbundfunktion prinzipiell gut geeignet, allerdings ist
die Funktion aufgrund fehlender naturschutzfachlich zielfihrender Pflege —
insbesondere durch zu geringen Geholzrickschnitt — aktuell nur eingeschrankt
gegeben.

-13-
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7 Umsetzungsorientierte MalBnahmekonzepte

Alle 42 MalRnahmenkonzepte sind in der Anlage 2 aufgefiihrt.
Neben der Flachenbeschreibung werden dort die naturschutzfachlichen Ziele,
Mafnahmenvorschldage und besondere Bewirtschaftungserschwernisse fur jede Flache

angegeben.
MaBnahmenbereich | 1 Oatum 16.06. 06.07. 07.08.
Gemarkung | Lohstadt (6051) Flur.-Nr. 1280
Hektometerpunkt 12.03 -12.2 Fotos siehe Archiv MB 1
Struktur 1“@] (geschatzt) Vegetation (%) { geschétzt) | Gréke in ha 0,18
Baume/ 30 F getati Wertigkeit
niederlieg.
Gehdlze 15 Initialvegetation 5 | sehr hoch
Grinland brach 5 Magerasen hoch X
Grunland bewirts. 45 extensives Grunkand mittel
Graben magere Aligrasbr. 30
Blicke/SteinelKies 5 nihrst. Altgrasbr. 15 | Erschwernisse
Acker wirmelieb. Saum 5 | hoch X
Gebsch initial 15 | mittel
natur. Gebiische 30 | gering
Flachenanteil mit Dominanz | naturnahe Hecke (Teil) Fldche in BK-Bay.
Solidago canandensis 50
Arten mit hoher | Solidago canadensis, Arrhenatherum elatius, Rubus spec., Sambucus nigra,
Deckung (> 10 %) | Aegopodium podagraria.
werthestimmen- | Lathyrus heterophylius (2). glycyphylios, Verbascum nigrum,
de Arten Carduus p ta, i guir Legende

Beschreibung der Flache

Trassenverauf erhdht auf Damm. MB ist die Dammbéschung bis zum Beginn des SB.
Boschungsexposmon S50. Zufahrt nur dber pnvate Ackerfliche.

Der 1 tand ist eine Gri he mit ise extrem hohen Anteil an
Kanadischer Goldrute {Solidago canadensis). Am Hangfuss feuchte, nahrstoffreiche Bereiche
vorkemmend (2013 im Uberschwemmungsberemh der Donau gelegen). Einzelne Gehdlzinseln

sind eingestreut, an deren Rand wa liebende h initial vork Seit

Maknahmanbaraich

1

Malstab: 1:2.500

vielen Jahren wird die Fliche Gber den LPV zweimal mit der Motorsense gemdht und das Mahgut Frenze ges

abgefahren. Die Gehdlze im oberen Bereich des Damms (SB) wurden 2013 auf Stock gesetzt. Maznanman-
Degeichs,
Sanninia

naturschutzfachliche Ziele (Gisisming)

Entwickl von ar i E ivgrinland mit Magemrasenanteilen und ichen :

& liek al llschaften entlang der Geholzmseln Erhalt, Opllmlerung und DS Hesnamaer-
Ausdehnung des Lebensraums wiarme- und trock L Fauna L dere fiir ounice
Reptilien (z. B. Schlingnatter, Zauneidech: techi (z. B. 1, Jund

Schmetterlingen (Ausdehnung des Lebensraums des deutschlandweit vom Aussterben bedrohten
Fetthennen-Blaulings mit dem Rote-Liste-Status 1). Der Fetthennen-Blduling kommt im
angrenzenden Umland, |nsbesondere im sudhch angrenzenden MB vor. Verdrangung der

Siider: Autnanme
sandort, Richiung

U Sednummer
dischen Goldrute ( is)
Frachen innar-

MaBnahmenvorschlage hain der
Erstpflege: Zweimalige Mahd/Jahr ab Juni bzw. ab Sept. um die Goldrute zurdckzudrangen. SongaTEg
Ausreilten der Pflanzen mit Rhizomanteilen im Mai/Juni und JulifAugust als Alternative méglich. Bayam
Gehdlze weitgehend entfernen, verbleibende Gehdlzinseln randlich aufasten/Schleppen entfernen.
Zugewachsene ‘!ers‘telnung frelstellen um Sonnenplatzannterschlupf fiir Reptilien zu schaffen. Sereficha mit
F - Damm abschnil lich und zeitlich versetzt mdhen. Warmeliebende Gendizantiamung
Geholzsaume nur pericdisch mahen. Mahgut vor dem Abfahren einige Tage auf der Fldche
belassen. AugdEhnung des

Maznanmen-
B d i schwernisse bensichs

Steilheit’Baschungsneigung. Mahd nur mit Motorsense/Auslegermahwerk maglich.
Mahdhindernisse auf der Flache (Gehdlzinseln, Gehdlzstimpfe). Zufahrt nur Gber angrenzende
Privatflachen méglich.

Abb. 8: Erhebungsbogen MB 1 (vgl. Anlage 2).

Eine Verteilung der naturschutzfachlichen Wertigkeit und der Bewirtschaftungserschwernisse
der MB bietet Tab. 3.

Tab. 3: Verteilung der naturschutzfachlichen Wertigkeit und der Bewirtschaftungserschwernisse auf die MB.

Wertigkeit Anzahl MB Erschwernisse Anzahl MB
sehr hoch 14 hoch 11
hoch 22 mittel 19
mittel 6 gering 12

MB mit sehr hoher Wertigkeit und einer nur geringen Erschwernis sind Nr. 16 und 18.
MB mit sehr hoher Wertigkeit und einer nur mittleren Erschwernis sind Nr. 11, 12, 19, 21, 24,
30, 35.
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Biotopverbund-Projekt Bahnlinie Regensburg — Ingolstadt im Landkreis Kelheim

8 Zusammenfassung

Von Juni bis Dezember 2013 wurde die Bahntrasse Regensburg — Ingolstadt im Landkreis
Kelheim innerhalb eines Pilotprojektes auf ihr naturschutzfachliches Potenzial und auf ihr
Entwicklungspotenzial fir einen Biotopverbund untersucht.

Dabei wurden fur 42 ausgesuchte Einzelflachen auf bahneigenen Liegenschaften
umsetzungsorientierte MalRnahmenkonzepte erstellt.

Diese konkreten Maflihahmenkonzepte dienen als Vorschlage fir eine naturschutzfachliche
Pflege 6kologisch wertvoller Flachen.

Die Untersuchung zeigt, dass die Trasse ein Gberdurchschnittlich hohes
naturschutzfachliches Potenzial besitzt, da es eine groRe Anzahl in Frage kommender
naturschutzfachlich wertvoller Pflegeflachen gibt, die aber aktuell durch Gehélzsukzession
und Ausbreitung von Problempflanzen (z.B. Goldrute, Brombeeren,...) gefahrdet sind.

Derzeit ist eine Biotopverbundfunktion trocken-warmer Standorte aufgrund noch fehlender
Durchlassigkeit gréRerer Abschnitte der Trasse nur eingeschréankt gegeben.

Eine zwischen DB und LPV abgestimmte Bewirtschaftung eréffnet die Méglichkeit, einen
funktionsfahigen Biotopverbund entlang der Bahnstrecke zu schaffen.

Die bereits bestehende Zusammenarbeit zwischen DB und LPV Kelheim V6F e. V. innerhalb
der MB 1, 2, und 4 sollte aufgrund des Vorkommens des Fetthennen-Blaulings als
deutschlandweit vom Aussterben bedrohte Art weitergefiihrt und ausgedehnt werden (z. B.
Uber MB 3).

Darauf aufbauend ist die Ausdehnung auf die im Konzept dargestellten

MafRnahmenvorschlage ein Schritt hin zu einem funktionsfahigen Biotopverbundprojekt im
Landkreis Kelheim.
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9 Anlagen

Anlage 1:
Ubersichtskarten der MaRnahmenbereiche im MaRstab 1:75.000

Anlage 2:
Katalog der ausgewdahlten MaRnahmenbereiche

Anlage 3:
Liste der nachgewiesenen landkreisbedeutenden oder Rote-Liste-Arten Bayerns aul3erhalb
bisher biotopkartierter Bereiche

Anlage 4.
Fotos der MaRnahmenbereiche (auf DVD)

Anlage 5:
Fotodokumentation der Fuhrerstandsmitfahrt (auf DVD)
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